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“荷叶上的露珠”施工难度高
从高空俯瞰，雄安站形状就像荷叶上的一滴露珠。雄

安站设计呼应了雄安新区的水文化，站房整体造型为椭圆

形，犹如滴落的露珠。屋顶中央拉开一道缝隙，在解决桥下

候车厅采光通风问题的同时，形成了极具特色的“光谷”。

“光谷”造型特殊，施工要求高。中铁十二局项目部总

工程师贾玮介绍，刚刚封顶的京雄车场钢结构屋盖由8块

大跨度拱形箱梁拼装组成，总重量约2.55万吨，安装高度47

米，进行了1800次的吊装作业。

“整个钢结构屋面是一个荷叶的造型，而且它从两侧往

中间一层一层收起，寓意白洋淀的水滴涟漪效果。它整个

周边是圆弧状，中间又是一层层错落有致的叠起，所以这个

对施工来说，安装精度，包括焊缝的质量控制难度都是比较

大的。”贾玮说。

典型的“站体合一”车站
“光谷”将车站天然分割为东西两个区域，西区为京雄

车场，东区为预留的津雄车场。该站共5层，地上3层，地下

2层，局部设夹层。高架层为铁路高架候车大厅，站台层为

铁路站台及轨道交通线站台，地面层中央为地面候车大厅，

两侧为配套公共场站，地面夹层为出站厅，地下层预留地铁

M1线。未来，京港台高铁、京雄城际、津雄城际三条铁路线

在此汇聚，将与市政公交、出租车等地面交通实现立体换

乘。贾玮说：“咱们雄安站完全体现了‘零换乘’，也就是‘站

体合一’的效果，旅客不需要出站。这样充分利用了地下空

间，相当于铁路桥底下全部可以用于空间开发。目前设置

的是一些公交和长途车场全部放在轨道层以下，再往下走

是城市的配套开发，是商业配套。”

京雄车场预计年底投入使用
贾玮介绍，此次封顶的京雄车场钢结构屋盖由8块大

跨度拱形箱梁拼装组成，总重量约25500吨，因造型特殊，对

拼装精度、提升精度等施工的要求很高，安装高度47米，需

进行1800个吊次。

据雄安高速铁路有限公司雄安站房指挥部李源介绍，

“下一步的主要工作是室内的二次结构，还有联调联试的四

定用房，屋面加上外立面的幕墙，预计在9月中下旬完成这

一部分工作，然后在 11 月底完成整个站房的装饰装修工

程，今年年底投入使用。”

北京铁路局也超前谋划
另据记者了解，作为未来雄安站的运营方，北京铁路局

也超前谋划，于2019年6月安排所属石家庄建筑段提前介

入建设工作。针对雄安站在建造中采用的拉索式幕墙、装

配式站台、清水混凝土梁柱等大量新技术新工艺专门成立

课题组，探索新型设备的维护方式、难点、周期等问题。从

而实现前期设计、建设与后期运营维管的有效衔接，为车站

顺利交付使用奠定基础。

北京铁路局石家庄建筑段潘文举介绍：“站房主体结构

完工以后，将全面转入室内外的装修阶段，像站台、幕墙、吊

顶等关系运输安全和旅客出行体验的设施，都是我们的介

入重点。主要任务就是站在后期运维和服务旅客的视角，

保质量、保运营。”

如碧荷滴新露 京雄城际铁路雄安站主体封顶

北京到雄安，年底半小时直达！

像搭积木一样建高铁
位于固安的京雄城际铁路5标段，是一

座长988米的高铁桥梁。

2019年7月8日，附近的居民发现，一夜

之间一座桥居然就立起来了。“这项技术完

全颠覆了传统的建桥方式，技术优势十分明

显。”中国中铁上海工程局有限公司京雄项

目总工程师侯宇飞还原了现场施工场景。

一台大吊车将墩帽稳稳吊起，4名工人

在左右两边用绳子牵引墩帽缓缓落向墩柱，

两名技术人员手持仪器监控对位精度，调整

墩帽位置。从墩帽起吊到拼装完成，全程只

用了十几分钟。随后，指挥长一声令下，重

达900吨的箱梁缓缓落位，中国高铁首段装

配式一体化桥梁主体工程在京雄城际铁路

基本完工。

“后方‘造积木’，前方‘搭积木’。提前

把高铁桥梁工程的管桩、墩身、墩帽等‘零

件’进行标准化设计，分段工厂标准化制造，

在施工现场进行组装。”中国铁设京雄城际

铁路桥梁专业主管总工程师刘凯认为，这是

首次将装配式一体化技术应用到铁路工程

上，并且确定了安全高效的连接方式，实现

了中国高铁建设桥梁装配式一体化技术从

“0”到“1”的突破。

从2018年4月科研项目启动至今，随着

京雄城际铁路装配式一体化工程基本完工，

高铁桥梁装配式一体化关键技术的优势逐

渐显现，并得到参建各方的高度认可。

京雄城际铁路起于北京西站，经北京大兴区、北京大

兴国际机场、河北省廊坊市固安县、河北省霸州市，终至

雄安新区雄县，正线全长106公里，全线设6座车站，设计

时速350公里。从线路走向看，京雄城际铁路是连接雄

安新区和北京的快速通道。

2018 年 2 月 28 日，京雄城际铁路正式开工建设。

2019年9月26日，京雄城际铁路北京段开通运营。京雄

城际铁路河北段预计将于2020年底建成通车。

截至2019年9月，京雄城际铁路北京段（北京西站至

大兴机场站）已开通运营，全长47公里，设计速度250公

里/小时。京雄城际铁路河北段（大兴机场站至雄安站）

仍处于建设状态，设计速度350公里/小时。

近日，中国铁路设计集团有限公司发布消息，京雄城

际铁路大兴国际机场至雄安段5月底全线无砟轨道铺设

完成，9月下旬开展全线联调联试，年底具备开通条件。

京雄城际铁路是承载千年大计运输任务、支撑国家

战略的重要干线，建成通车后，不仅对完善京津冀区域路

网布局、构建快速立体式交通体系、加快产业聚集和区域

经济联络有重要意义，还将对推动京津冀协同发展和支

撑雄安新区建设产生深远的影响。

建数字现实孪生铁路

京雄城际铁路实际有两条，一条数字

一条现实，是一对孪生铁路。“按照国铁集

团提出的京雄城际铁路全面采用 BIM（建

筑信息模型）工程化实施要求，项目以全寿

命周期管理为目标，在全国铁路建设中首

条全线、全专业、全过程采用BIM技术实现

虚拟建造。”杨斌说。

长达 106 公里的高铁，桥梁、路基、隧

道、四电（通信工程、信号工程、电力工程和

电气化工程）所有不同类型的工程，全部形

成数据，变成三维透视影像，然后虚拟再变

现实。

（科技日报）

5月29日上午9时许，京雄城际铁路雄安站京雄车场钢

结构主体的最后一根钢梁平稳吊装到位，标志着该站京雄车

场主体结构顺利完工。到今年年底，京雄城际铁路将实现全

线通车，届时搭高铁从北京大兴机场到雄安最快只需半个多

小时。
燕都融媒体记者 陈晓红
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