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京张高铁作为第一条采用我国自

主研发的北斗卫星导航系统、设计时

速为350公里的智能化高速铁路，可自

如应对各种异常气候，高寒、风沙都不

在话下。与之匹配的复兴号智能动车

组列车也同时惊艳亮相。

中国铁道科学研究院集团有限公

司科技和信息化部部长胡所亭介绍，

复兴号智能动车组在行车、服务、维修

三方面都进行了智能化升级，可实现

自动驾驶、智能行车，“在一辆车上就

布置有2718个监测点，可全面感知运

行状态。”

自 2015 年京张高铁建设以来，胡

所亭带领团队在智能化领域做了很多

探索，“可以说这四年是我们摸索成长

的四年，今天京张高铁的开通，一方面

能让人感受到智能高铁发展的成果，

另一方面也会为我国智能高铁的发展

奠定基础。”

据胡所亭介绍，目前京张高铁在

智能化领域主要做了三个方面的工

作：一是技术体系，包括以动车组为主

的智能装备，以旅客服务为主的智能

运营以及智能建造；二是数据体系，智

能化的前提是数字化和网络化；三是

标准体系，持续的发展、标准的引领是

关键。

北京北所所长邓力铭表示，复兴

号智能动车组有一套自己的检测功

能，地面也有一套复杂综合的系统，

“车体上所有数据都会实时传回地面，

如果出现类似故障，地面人员和数据

收集人员都能通过这套系统进行感

知，并对维修工作提供充分的依据。”

邓力铭说，在应急管理方面，复兴号智

能动车组还增加了应急自走行功能，

“如果动车组出现高压系统故障，可以

通过自己的自走行功能，在时速30公

里的情况下运行20公里，可保障车辆

的应急处理，安全到达下一站”。

智能动车组惊艳亮相

引入自动驾驶的复兴号有多智能

12月30日，随着G8811次列车的启动，京张高铁正式开通运营。可在时速350公里下实现自动驾驶的复兴号智能动车组首次开行，

吸引了各方关注。智能动车组究竟有多智能？各路技术大咖齐聚京张高铁起点北京北站，揭秘复兴号智能动车组的技术亮点。

“京张高铁实现了自动驾驶、验检合一、不用身份证的人脸识别系统等多项全新智能体验。”中铁工程设计咨询集团有限公司京张高

铁总体设计负责人王洪雨自豪地说，“不仅解决了技术难点，更考虑到了乘客的体验。”

列车内饰融入冬奥元素，天蓝色

的冬奥主题色和车窗上的冬奥主题剪

纸，将旅客带入了冬奥会的世界。

京张高铁列车按照“平赛结合”

的理念进行设计，包含标准配置和奥

运配置两种。其中，标准配置能更好

地适应山区、高寒地区运行，而奥运

配置则在标准配置的基础上进一步增

加了部分功能，以满足奥运期间的需

求。

记者在 G8811 次列车内看到，车

厢连接处专门设计了滑雪板存放区，

印有滑雪运动标志的玻璃门非常显

眼，旅客可以通过扫描二维码存取滑

雪板，专属的二维码提高了安全性。

“雪上运动员的装备往往都比较

大、比较长，平时坐大巴都很不方便，

而且运动员的器材是不能离开自己

的。今天在G8811次列车上我看到了

专门的滑雪板存放处，感到非常惊喜，

这是一个非常人性、非常切合运动实

际的设计。列车内部的所有元素也都

围绕着冬奥冰雪主题，作为一名中国

的运动员我感到非常自豪！”体验了复

兴号智能动车组后，中国速度滑冰运

动员张虹在惊喜地说。

据了解，复兴号智能动车组还设

置了能够进行新闻转播、观看赛事直

播的媒体车厢，安装移动的新闻中心，

届时方便中外记者报道冬奥会，旅客

坐在列车上也能随时收看冬奥节目。

复兴号智能动车组车内灯光还有

智能调节功能。卫生间增加自动感应

功能，无人将会关闭灯光。商务区可

以通过光线感知自动调节亮度，也可

以通过定时设置不同色温，进出隧道

时可以了解隧道运行状态提前调节亮

度，减少视觉冲击。

此外，商务座座椅具备按摩功能，

在扶手位置有手机无线充电区域；一

等座相比以往则更加具有包裹感，腰

靠位置也更加舒适。

车上设有滑雪板存放区

京张高铁的智能化，最引人关注

的当属自动驾驶技术的实现。

目前在世界范围内，时速350公里

级的高铁自动驾驶技术尚属空白，随着

京张高铁的开通，这一技术得以应用。

中国国家铁路集团有限公司工电

部信号专业主管莫志松介绍：“复兴号

智能动车组时速350公里高速驾驶一

次制动到停车，最后停准的误差在10

厘米之内，节电指标在15%左右。”

“自动驾驶并非无人驾驶，由于高

铁线路复杂、交路复杂、环境复杂，所

以不会完全取消司机。而一个交路一

般在几百公里到两千公里，自动驾驶

不是替代司机而是解放司机，把司机

从简单重复的操作里解放出来，让司

机更加集中精力去瞭望线路、观察设

备状态，一旦发现有异常情况，立即介

入。”莫志松介绍，京张高铁并没有因

为智能技术的使用就放低对司机的选

拔要求，反而比之前更加严格，“因为

原来的控制设备没有减少，还增加了

自动驾驶的功能。”

莫志松表示，实行自动驾驶后，

可以保证列车运行的准点率，正点率

理论上能达到 100%。他举例称，此

前已在京沈高铁进行了将近两年的

自动驾驶试验试用，7900次停车的准

点率为 100%，因此不会因为驾驶问

题造成晚点。

最后停准误差在10厘米内

列车上的无线手机充电设备。记者 赵杰/摄

座椅调节设备让乘坐更舒适。记者 赵杰/摄

乘客在列车上存放雪具乘客在列车上存放雪具。。记者 赵杰/摄
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1212月月3030日日，，GG88118811次列车停靠在太子城站次列车停靠在太子城站。（。（新华社发新华社发））

车窗上的冬奥主题剪纸
车窗上的冬奥主题剪纸（（新华社发新华社发））


