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核心提示

交通曾是制约京津冀协同

发展的一大瓶颈，作为先行领

域，交通一体化更是事关协同

发展的大局。这些年来，交通

一体化的战略实施已经取得了

喜人成果，树立了区域交通发

展的新标杆。

曾有人分享过一则体验，

三年前，若想乘火车从保定到

天津，需先从保定东到北京西，

再从北京西乘车到北京南，而

后从北京南到天津西站，全程

约需两小时。如今从保定东站

到天津西站不必再绕道北京，

直达只需1小时。提起近年来

交通建设带来的便利，来自秦

皇岛代表团的省人大代表杨蕊

深有感触：“这是我第二次参

会，我记得第一次大概是 2013

年，那时候我是坐了一夜的火

车才到达省会石家庄，这一次，

坐高铁只用了三个多小时就到

了，而且可选择的列车很多，可

以随时买票出发。”在她看来，

如今高铁给我们带来的不仅仅

是节省了时间，同时旅途中的

舒适程度也大大提高。高铁拉

近了城市间的距离，更为人们

的生活品质带来了变化。

由于我省地理位置的特殊

性，石家庄市民若想前往冀北

以及冀东地区，多数需要先绕

道北京。

近些年来，随着津秦、津

保、石济高铁的陆续建成通车，

冀中南与冀北城市之间的往来

已经十分便利，商务人士吴舒

斌对便捷交通更是感同身受，

用他的话来说，自己是交通一

体化最大的受益者，“我的工

作，基本上天天在路上，省内的

各个城市几乎每个月都要跑个

遍。”曾经为了节省时间，吴舒

斌经常要在火车上度过漫漫长

夜。“几年前，我从石家庄去唐

山就只能坐夜车，现在好了，去

哪儿都可以直接高铁直达，尤

其是去北京，一小时多点儿就

到，就像坐公交车似的。”吴舒

斌说，现在他就盼着京张高铁

能尽快通车，“到时候我上午在

邯郸谈客户，下午可能就到了

张家口，你说方便不方便？”

“轨道上的京津冀”
拉近城市间距离
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从我省北部城市到省会石家庄曾经是朝发夕至“走”

一整天，如今往返都能在一天内轻松实现。上午还在承

秦等城市工作岗位，下午就能出现在省两会的报到现场，

这是京津冀交通一体化带给河北人民的实实在在的便

利。从2014年2月京津冀协同发展上升为重大国家发展

战略，到“京津冀一体化”首次被写进政府工作报告，再

到《京津冀协同发展规划纲要》的编制发布，时至今

日，京津冀一体化已然步入了第 4 个年头。而作为

“先手棋”的交通一体化更是协同发展的骨骼系统和

先行领域，如今京津冀1小时交通圈渐成雏形，三地间

的互联互通正在加紧提速。

本报记者 王萌

目前，河北省交通运输

事业战略蓝图已经绘就，从

现在起到2020年，紧紧围绕

全面建成小康社会，突出抓

好“三大攻坚战”，实现京津

冀交通一体化率先发展的

中期目标；从2020年到2035

年，紧紧围绕全面建成经济

强省、美丽河北，突出抓好

现代化综合交通运输体系

建设，基本实现交通运输现

代化；从2035年到本世纪中

叶，紧紧围绕把河北建设成

为在国内外具有广泛影响

力的社会主义现代化强省，

全面建成现代化综合交通

运输体系。

“全力推动京津冀交通

一体化向纵深发展是 2018

年重点工作之一。”省政协

委员、省交通运输厅党组

书记、厅长单宝风表示，接

下来河北将以疏解北京非

首都功能为“牛鼻子”，高

起点规划雄安新区对外骨

干交通路网，高标准建设

雄安新区对外骨干公路重

点项目。京秦高速京冀、

冀津连接线将于上半年通

车，首都地区环线高速三

河与平谷交界段具备开工

建设条件；以疏解北京交

通压力为重点，做好与京

津的沟通衔接，确保京秦

高速遵化至秦皇岛段、京

新京藏联络线、京北公路

开工建设，京新高速胶泥

湾至冀晋界段、京秦高速

大安镇至平安城段、唐廊

高速唐山段建成通车。

此外，在服务冬奥会方

面，单宝风表示，我省下一

步将加快延崇高速、万龙至

转枝莲隧道、宁远机场建

设，力争崇礼至万龙、崇礼

至长城岭公路上半年开工

建设。编制完成冬奥会交

通工作标准和保障方案。

推进赛区交通基础设施重

点项目前期工作，扎扎实实

推进冬奥会交通保障项目

建设。

今年将推动交通一体化向纵深发展

除了多种交通方式无

缝对接给人们出行带来的

巨大便利之外，在服务保障

方面京津冀协同发展也带

来诸多惠民措施。作为重

要的民生工程，交通一卡通

互联互通工作曾被列为

2016 年交通运输部贴近民

生的13件实事之一，“河北

交通一卡通”更是京津冀交

通一体化的重要内容。

截至 2017 年底，河北

省11个设区市市区已有超

过800条城市公交线路，约

1.35 万辆公交车完成了升

级改造，基本实现了与京津

交通一卡通互联互通，方便

三地民众的交通出行。据

了解，自2017年12月30日

起，省会石家庄市轨道交通

被纳入京津冀交通一卡通

互联互通应用范围，河北省

各市及北京、天津的民众持

印有“交通联合”标识的交

通一卡通均可在石家庄地

铁刷卡乘车。与此同时，河

北省持有此卡的市民也可

到北京、天津乘坐城市公交

和地铁，并享受当地公交乘

车优惠政策。据悉，截至目

前已累计发放交通一卡通

72万张。

截至目前，京津冀道路

客运联网售票系统覆盖

132个汽车客运站；新增新

能源公交车 1500 辆，总量

达 到 1.4 万 辆 ，占 比 达 到

46%，位居全国前列；43%的

乡镇完成农村客运班线公

交化改造，平泉、晋州被交

通运输部确定为城乡交通

运输一体化示范县。

京津冀交通一卡通实现互联互通

交通运输部综合规划司副司长彭思义

曾表示，2017年是京津冀交通一体化率先突

破的收官之年，加快打造“轨道上的京津

冀”，推动公路重大项目建设，打造现代化津

冀港口群，促进三地民航机场协同发展。而

围绕“京津、京保石、京唐秦”三条主轴，四

纵、四横、一环的轨道、公路、港口、航空等多

种交通方式无缝对接的京津冀交通蓝图已

经浮出水面。

在公路方面，去年省交通厅完成了冬奥

会张家口赛区综合交通规划编制，延崇高速

开工建设，同时万龙至转枝莲隧道、张家口

奥运物流中心和宁远机场改扩建项目也已

经正式开工。同时，2017年京秦高速京冀、

冀津连接线主体建成；密涿高速万庄连接

线、东湾连接线北延段、松兰公路全部完工；

廊坊北三县与北京通州区公路规划建设研

究取得实质性进展；我省与北京统筹推进首

都地区环线高速建设，疏解北京过境交通压

力取得明显效果。

铁路方面，2017年底，石济高铁正式开

通，衡水市民坐火车到石家庄仅需 50 分

钟。此外，京沈高铁正在建设，预计2018年

底具备通车条件；北京至张家口至呼和浩特

高铁，计划2019年实现全线通车；大张高铁

（张家口至大同）也计划于2019年通车。

不久前出台的《铁路十三五规划》明确，

即将建设的高速铁路项目中，北京至商丘高

速铁路也颇为引人注目，公开资料显示，京

商高铁包括京（北京）雄（雄安）高铁、雄商高

铁两部分，是国家“八纵八横”高铁网之一纵

“京九高铁”的重要组成部分。

民航方面，2017年承德普宁机场通航运

营，秦皇岛北戴河机场新扩建公务机机坪投

入使用，省内航空支线网络日渐完善，同时

石家庄机场旅客吞吐量首次突破千万，达到

1186.2万人次，同比增长39.5%。

2017 年 11 月国家发展改革委、民航局

联合印发的《推进京津冀民航协同发展实施

意见》中明确指出，将改扩建石家庄正定机

场，逐步培育成为区域航空枢纽。同时将新

建邢台、沧州、康保、丰宁等支线机场。推进

唐山、张家口、邯郸等机场改扩建。

京津冀
多种交通方式无缝对接
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